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Zaznam ze zavérec¢ného jednani o studii proveditelnosti , Modernizace trati Brno — Pierov*

konaného dne 22. ¢ervna 2015 na SZDC, s. o., Dlazdéna 1003/7, Praha. PFitomni dle pfilozené prezencni listiny,
zastupci JASPERS, KU Olomouckého kraje, KIDSOK a SZDC SSV se omluvili.

Cilem bylo projednani zavérecnych stanovisek MD, JASPERS, objednatel(l dopravy nebo kraji a sloZzek SZDC
k uvedené studii proveditelnosti (SP), odevzdani 05/2015.

Ing. HeiniSova (SZDC O7) v Gvodu podékovala za stanoviska, do dne jednani byla doru¢ena vyjadreni od MD,
JASPERS, KU Jihomoravského kraje, KORDIS JMK, KU Olomouckeého kraje, KIDSOK, SZDC 06, SZDC 012,
SZDC 013, SZDC 014, SZDC 026 a SZDC SSV. Zastupce KOVED pifislibil zaslat své stanovisko do 26. 6. 2015.

Se souhrnnym stanoviskem MD seznamil pfitomné Ing. Minaf (MD O130). Studii bude mozné predlozit na CK MD
po vypofadani tfi dosud nezapracovanych pfipominek z minulého projednani. Jde o sjednoceni informace
0 mozném intervalu linky Ex 2 ve vyhledu 2040+, o zplsobu zajisténi kapacity vlak( Ex ve $picce ve stfednédobém
horizontu a o ddvodu obdobné cestovni doby variant novostavbovych a modernizaénich. Tyto informace projektant
do SP doplni.

Za KU Jihomoravského kraje uved! Ing. Franek, Ze souhlasi s variantami M2 nebo K3, pfi¢emz dosazeni rychlosti
vys8i nez 160 km/h neni pro regionalni dopravu nutnosti. Naopak variantu O2+ berou jako nepfijatelnou a
koncep&né prekonanou. KU nadale pozaduije linku S7 vést pfes Letidté Tufany a zastavovani rychlikd na letisti, coz
podpofil i Ing. Farbiak (KORDIS JMK), nicméné pro schvéleni SP akceptuji, Ze infrastruktura variantné takovy
provoz umozfiuje a smérovani linky S7 bude definitivné vyfeSeno po realizaci stavby pfi sestavé JR. V textu na
stranach 134 a135 je tfeba opravit poCty stavajicich vlak(, coz projektant zapracuje.

KORDIS JMK, zastoupeny Ing. Farbiakem, doporuCuje varianty M2 nebo K3, za pfijatelnou povazuje i M1,
nedoporudéuje O2+. Ve stanovisku maji vyhrady k zachovani ZST Rousinov ve stavajici poloze ve var. 02+, N1, N2
a S5, ale projektant dodate¢né e-mailem poukazal na to, Zze jde o prehlédnuti, protoze zastavka Rousinov
V posunuté poloze je navrZena ve v3ech projektovych variantach.

Se stanovisky KU Olomouckého kraje a KIDSOK seznamila pfitomné Ing. HeiniSova. KU Olomouckého kraje
doporucuje variantu M2. KIDSOK z provozniho pohledu nepreferuje Zadnou z variant.

Ing. Brachtl (KOVED) za Gsek na Gzemi Zlinského kraje potvrdil platnost minulych stanovisek a bude respektovat
doporuceni obou sousednich kraju.

Za nepfitomné zastupce SFDI a JASPERS shrnula Ing. HeiniSova z jejich vyjadfeni, ze SFDI doporucuje jako
vyslednou variantu M2. JASPERS uvadi, ze zdvoukolejnéni trati je odlvodnéné, stfednédoby provozni koncept
bude pravdépodobné postacovat i pro dlouhodobé potieby, varianty O2+, M1, M2 a pfipadné K3 Ize povazovat za
prijatelné. JASPERS ale méa vyhrady k formulacim zavéru ohledné variant O2+ a M1, projektant po dohodé se
SZDC O7 text zavéru v tomto smyslu upravi. JASPERS déale stanovi poZzadavky pro dal$i pfipravu, zejména
zohlednéni nového Guide v otazkach zivotniho prostfedi a rizikové analyzy, tyto pozadavky budou pfeneseny do
posuzovaciho protokolu SP v€etné zohlednéni rizik.

SZDC 06 (Ing. Veli§) doporuduje sledovat variantu M2. V textu je tfeba upravit bod 4 zavéreénych doporuéeni,
projektant po dohodé s Ing. VeliSem upravi.

SZDC 012 doporuéuje variantu M2. Ing. KryZze, Ph.D. a Bc. Stehlik (oba SZDC O12) nicméné poukézali na

nezapracovani péti pfipominek z minulého projednani (regionalni doprava Kojetin — Kroméfiz a obsazeni koleji
ZST Kroméfiz; zachovani ZST Vézky ve var. N1; dopravné technologické udaje var. N1; omezujici Usek u N2;
rozpor v zakresu nastupist ve schématech a situacich), projektant do Cistopisu vSe zapracuje. Z hlediska regionalni
dopravy na trati Kojetin — Kroméfiz predpoklada Ing. Brachtl zachovani sou¢asného rozsahu dopravy s takovymi
Casovymi polohami, aby byly zachovany pfipojové vazby v Kojetiné, tento predpoklad projektant bude uvazovat do

planu obsazeni koleji ZST Kojetin.

SZDC 013 (Ing. Trejtnar, Ph.D.) doporuéuje variantu M2, pfijatelna by byla i M1. Upozorfiuje, Ze pro rychlosti vyssi
nez 200 km/h neni v CR legislativa, normy ani vnitfni predpisy, coZ je nevyhodou variant S5, N1 a N2. Pro rychlosti
160 az 200 km/h vétSina norem stejné jako vyhl. 177/1995 Sb. jiz byla upravena, otazkou je pouze zabezpecovaci
zafizeni a souvisejici problematika pfimé bo¢ni ochrany. Tato rizika budou shrnuta v posuzovacim protokolu SP.
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SZDC 014 (Ing. Plocek) se zapracovanim pfipominek souhlasi a nepreferuje Zadnou z variant. K poZzadavku na
ovéfeni energetickych vypoctl napajeni bylo dohodnuto, Ze to bude standardné soucasti dalsi projektové pripravy.

SZDC 026 (Ing. Fuksa) doporuduje variantu M2, plnici to, co je po trati poZadovano. Upozornil, Ze podle minulého
projednani nebudou ve var. BP vedeny Os vlaky S7, ale v GVD jsou zakresleny — projektant upravi trasy jako
Carkované (,nabidkova trasa®).

V zaslaném vyjadfeni SSV je uvedeno upfednostnéni varianty M2, naopak varianta N1 je oznaena za nevhodnou.

Studie proveditelnosti se zabyva i provozem v dlouhodobém horizontu 2040+ po stavbé VRT Praha — Brno a
Pferov — Ostrava. Pro tento horizont je stanovena i kapacita trati, pfepravni vykony a vyuziti souprav vlaki, ale tyto
Udaje jsou zatizeny nejistotou vnéjSich podminek. Ing. Snopek (MD O190) zminil, Ze s ohledem na neznalost
celkového navrhu sité VRT nelze nyni definovat provozni koncept dalkové dopravy v dlouhodobém horizontu
s lepsi presnosti. | terminy realizace VRT jsou velmi pfedbézné, provoz v rozsahu stfednédobého vyhledu 2025+
muze trvat déle nez do roku 2040. Ing. Trejtnar, Ph.D. poukazal na to, Ze u novostavbovych variant S5, N1, N2 by
se pfi zavedeni vysokorychlostniho provozu ménily parametry GPK, coz by zfejmé& znemoZznilo nebo zkomplikovalo
pouziti pevné jizdni drdhy. U moderniza¢nich variant (O2+, M1, M2, K3) by pfi nardstu provozu v dlouhodobém
horizontu mohlo byt ucelné doplnit mimouroviiovy rozplet v Nezamyslicich. Dopravny byly v SP navrzeny pro
objem dopravy v dlouhodobém vyhledu, ale zastupci JASPERS tento pfistup tento pfistup rozporovali.
V posuzovacim protokolu SP bude stanovena podminka pro dal8i pfipravu potvrdit nebo revidovat rozsah
dopraven podle dopravy ve stfednédobém horizontu, a to pomoci provozni simulace zahrnuijici i typické vylukové
stavy.

Ing. HeiniSova shrnula zavéry:

1. vSichni hodnotitelé souhlasi s predloZzenim studie proveditelnosti ke schvaleni na CK MD, pficemz
SZDC doporuéi_sledovat variantu M2 (dvoukolejna na V=200 km/h). Tato varianta ma nejvyssi hodnotu
ENPV, vykazuje dostateénou ekonomickou efektivitu a pini cile projektu.

2. na zakladé pfipominek budou v textech provedeny jen drobné Upravy, bez dopadu na ekonomické hodnoceni a
na kritéria vybéru variant. Kon&enou verzi pfeda projektant zadavateli do 30. 6. 2015, aby ji SZDC O7 mohl
predlozit na MD béhem ¢Eervence. Dalsi pfipominky budou uvedeny v posuzovacim protokolu SP jako podminka
k provéfeni a zapracovani v dalSi projektové pfiprave.

Zapsal Fridrich, 29. 6. 2015
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
Ministerstvo dopravy PO BOX9, 110 15 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Generalni reditelstvi
Odbor investi¢ni

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

DS: uccchjm
Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacCka Vyfizuje / linka Praha
24582/2015-SZDC-07 / 43/2015-130-KR/4 Mina¥ Ludék, Ing. / 225131623 22.6.2015
9.6.2015
Véc:

Souhrnné vyjadieni MD k SP Brno - Prerov

Viézena pani feditelko,

v souvislosti s Vas§i Zadosti o vyjadieni k SP Brno - Prerov ze dne 9.6.2015 uvadime

nésledujici:

Nize uvedené pfipominky, které jsme uplatiiovali k pfedchozimu dil¢imu odevzdani (verze

1/2015) nebyly fddné€ vypoiddany, a proto poZadujeme jejich dodate€né vyporadani.

Dlouhodoby vyhled (po r. 2040) je u linky Ex2 uveden interval 30¢ s 60¢ intervalem na
vétvich Olomouc / Zlin, av§ak v modelovém grafikonu je 60°¢ interval a 120¢ interval na
odboc¢nych vétvich. Prosime o objasnéni, resp. opravu.

o PoZadujeme bud'to modelovy grafikon opravit, nebo tento nesoulad v grafické a

textové Casti patfi€né okomentovat.

Na str. 31 je ve druhém odstavci uvedeno, Ze ve strednédobém horizontu je ,,obsazeni
vlaku R optimalni ve vlacich Ex se pohybuje na horni hranici kapacity*. Pozadujeme
blizsi vysvétleni.

o Projektant doplnil text ndsledovné: ,, Prumérné obsazeni viakii R je optimdlni (mezi
100 - 150 osobami na vlak, pocet mist k sezeni uvaZovdan 400) ve vlacich Ex se
pohybuje na horni hranici kapacity (ve sSpicce vice neZ 400 osob na vlak, pocet mist
k sezeni uvaZovidn 400) viz. tab. 3.4. Ddlkovd doprava na sebe bere i Cdst
regiondlnich vztahii a generuje tak hlavni prinosy projektu. Nejvyssi prinosy
generuje zavedeny segment Ex.

o Dané doplnéni textu je vSak nevyhovujici. Nelze navrhovat pravidelné piepliiovani
vlaku. Je tfeba uvést moznosti feSeni tohoto problému (napf. pfipojeni dalSich vozl
do vlaku nebo zdvojeni souprav) a uvést, zdali jsou napiiklad délky ndstupist
dostatecné dimenzovéany pro piipadné zdvojené soupravy.




43/2015-130-KR/4

e Tabulka 3.3 (str. 31) vyZaduje komentaF vysvétlujici, jaké jsou pri¢iny stavu, kdy
varianty novostaveb N1 a N2 predevsim na relacich Brno — Ostrava/Zlin nedosahuji ve
srovnani s moderniza¢nimi variantami lepSich vysledkd p¥i srovnini cestovnich dob.
Je to diisledek vétsi stavebni délky novych trati, jiného napojeni se stavajici siti apod.

o Zjinych ¢asti studie vyplyva, Ze vlaky provozované po vysokorychlostni trati budou
od doby ukonceni vystavby do roku 2050 provozovany pouze s rychlosti do
200 km/h. Tato informace vSak v dané kapitole Gplné chybi.

Po zapracovédni téchto pfipominek bude studie proveditelnosti mozno ptedloZit Centralni
komisi Ministerstva dopravy s cilem vybéru varianty vhodné k realizaci.

S pozdravem

/

Ing. Jind¥ich Kusnir /7//¢
reditel
Odbor drézni a vodni dopravy

272




Viden, 18. ¢ervna 2015
SG/JASPERS/2015-687/PNR-GW/so

Metodicky pokyn
Autofi: Paul Riley, Giorgio Watschinger

Predmét: Souhrnné posouzeni kone¢ného navrhu Studie proveditelnosti zelezni¢ni trati
Brno — Prerov

Cislo jednaci: 2013 258 CZ AMT RAL

Obdrzené informace: Kone¢ny navrh Studie proveditelnosti zelezni¢niho Useku Brno-Pferov obdrzeny
v ¢ervnu 2015.

Stavajici Zelezniéni Gsek Brno-Prerov (v Ceské republice) je momentalné jednokolejna Zeleznice

s normalnim rozchodem, elektrifikovana', s hlavni trati o délce ca. 90.1 km; vede po trase Brno, Holubice,
Nezamyslice, Kojetin a Pferov. V dusledku usporadani trati a Spatného stavu koleji je momentalni provozni
rychlost pouze 80-100 km/h. V ramci Zelezni¢ni sité SZDC tato trasa zkracuje hlavni zelezni¢ni
spojeni Ostrava/Olomouc/Pferov a Brno.

Z funkéniho pohledu mé tato trasa vyrazny charakter stfedni a délkové osobni dopravy, pficemz
poskytuje potencialné dobré spojeni mezi mésty Brno, Ostrava, Olomouc, Zlin, VySkov a Prerov. Vice
lokalni osobni pfeprava a celkova moznost vyuziti pro nakladni dopravu je vyrazné slabsi.

Studie proveditelnosti se zabyva rlznymi moznostmi modernizace trasy, od optimalizace stavajiciho
usporadani, pres rtzné stupné dvoukolejného provozu a rGzné modernizace za Ucelem zvySeni rychlosti
konvencni trati na 120 a 200 km/h (s rGznou mirou narovnani). V tomto sméru jsou zvazovany také nové
vysokorychlostni useky na kompletné nové trase a ponechani stavajici traté beze zmeény.

Nasledujici pfipominky se odkazuji na kone¢ny navrh Studie proveditelnosti Zeleznice Brno-Pferov
obdrzené v Cervnu 2015.

Souhrnné posouzeni revidované Studie proveditelnosti

Podle nazoru JASPERS, na zakladé souboru informaci poskytnutych ve studii, pfedstavuje technicky
obsah kone¢ného navrhu Studie proveditelnosti solidni zaklad pro zvazeni moznosti a posun projektu do
dalSi vyvojové faze.

Na zakladé dukazl predlozenych vétSinou z pohledu technického a ekonomického a z pohledu poptavky
po prepravé uvadi JASPERS nasleduijici:
i. Zavedeni dvoukolejného provozu je odivodnéné na zakladé potencidlniho vyznamu této trati a
pozadavku na vysokou Uroven spolehlivosti a nepferuSovaného provozu.

i. Pro dlouhodobé potfeby bude pravdépodobné dostacovat i stfednédoby harmonogram, ktery je
mozné snadno pfizpusobit témto variantam.

i. Koncepce O2+, M1 a M2 (a pfipadné K3) lze povazovat za prijatelné a seriézni cesty
z pohledu ekonomického a pfepravniho, protoze odpovidaji potenciélni poptavce a funkci
(velikost a typy osobni pfepravy) koridoru.

' Brno-Nezamyslice: 25 kV 50 Hz ~ , Nezamyslice-Pterov: 3 kV =
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Na objasnéni naseho stanoviska uvadime v porovnani se zavéry studie nasleduijici:

M2 je jednoznacné nejvyhodnéjsi z pfijatelnych koncepci z pohledu celkové cestovni doby
a dopad( poptavky, Urovné pfipravy a podpory v existujicich/navrhovanych azemnich
planech a je zcela v souladu s Nafizenim €. 1315/2013, pfilohou 1 (mapa transevropské
dopravni sité TEN-T).

Nicméné vysledek poptavkového modelu a souvisejici studie jasné ukazuji, Zze varianty M1 a
02+ maji vyrazny vliv na cestovni dobu, jizdni Fady a podil rezimu (nikoli jen viéi autobusové
ale také k automobilové doprave), s vyznamnym podilem déalkovych cest. Z tohoto divodu je
silny zavér studie, Ze varianta 02+ neni v porovnani s automobilovou dopravou
konkurenceschopnd, v rozporu se zjisténimi z analyzy poptavky, a proto spiSe nedava smysl.

Podle nazoru JASPERS je varianta O2+ seridézni ,variantou s nizkymi naklady“ , coz je
v rozporu se zavéry studie, které popisuji O2+ jako nekonkurenceschopnou referenéni variantu
vybranou pouze pro Ucely srovnani.

* vrozporu se zaveéry studie jsou obé varianty O2+ a M1 zcela v souladu se Smérnici
2008/57/ES a se soucasné platnym Narfizenim Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu
2014 (o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho
systému v Evropské unii) za pfedpokladu, ze zeleznice byla spravné kategorizovana.

Nicméné varianta O2+ a pfipadné také M1 by vyzadovaly politicky vyjednany dodatek
Nafizeni 1315/2013 Pfilohy 1 (mapa TEN-T), které momentalné stanovuje jako cil pro Usek
Brno-Prferov vysokorychlostni modernizaci (v pfipadé modernizace konvencni drahy
minimalné ,v fadu“ 200 km/h, pokud nebude udélena fadné odlvodnéna vyjimka). Jinak
plati, ze jak O2+, tak M1 jednoznacné spliuji pozadavky Narfizeni 1315/2013.

Z pohledu JASPERS je v dalSi fazi projektu, po vybéru preferované varianty, k dosazeni maximalné
efektivniho vysledku nutné vzit v ivahu néasledujici:

1.

Zakladni parametry projektu (hlavné naklady, predpoklady pouzité pfi pfipravé zadani) a hlavni
rizika by mély byt peclivé monitorovany /fizeny po celou dobu vyvoje projektu tak, aby byla
zajisténa stabilni proveditelnost a realizovatelnost projektu.

V pribéhu faze navrhu a vyvoje bude tfeba fidit a posuzovat zvlasté naklady, aby bylo mozné snizit
dopad nakladil na projekt. Toto uplatnéni nakladového inzenyrstvi je dilezité zvlasté pro (i) tunely a
(i) stanice, protoze zajiStuje, ze FeSeni odpovidaji uvedené poptavce po osobni a nakladni
dopravé a také normam. JASPERS nemuze garantovat, Ze naklady souvisejici s realizaci fedeni,
které budou vyznamné vy8Si nez jsou pozadavky konkrétnich Smérnic EU (napf. tunely, zvlasté pak
TSI), budou povazovany za piné uznatelné.

Dal§i velice vyznamna rizika pro monitorovani a fizeni zahrnuji (a) spojeni na uzel Brno
(momentalné byla zahajena Studie proveditelnosti pro modernizaci uzlu, ktera obsahuje
vyznamné nedofeSené koncepcni otazky), ktery momentalné tvofi kapacitné Uzké misto pro
dosazeni stfednédobého harmonogramu a (b) ziskani dlouhodobé dotace potfebné k financovani
tohoto vylepSeného stfednédobého harmonogramu (na Urovni MoT a regionu), véetné dostatecného
a vhodného zelezni¢niho vozového parku pro maximalni uvazovanou rychlost a pohodli uzivateld,
které by pfilakaly nové cestujici.

Dalsi vyznamnou otazkou je kapacita a opatfeni a) k zajisSténi vysoké kvality nahradni autobusové
dopravy v pridbéhu zaboru trasy (momentalné jednokolejnd) v prdbéhu vystavby tak, aby se
minimalizovala ztrata podilu na trhu a b) k optimalnimu fazovani vystavby tak, aby se minimalizovaly
ztraty provozni doby Zeleznice.

Na zakladé tohoto ekonomického zdlvodnéni je projekt silné zavisly na predpokladaném presunu
dopravy na Zeleznici (a na predpokladech, na kterych je postaven). Podle nazoru JASPERS mohou
byt nékteré predpoklady souvisejici s objemem takového presunu ponékud optimistické, ale
pravdépodobné nikoli tak pfehnané optimistické, aby bylo nutné zménit pofadi variant, vysledek
analyzy nakladl a pfinosl nebo aby ohrozily absolutni ekonomickou prachodnost preferovanych
projektovych variant. Na podporu jakéhokoli budouciho schvalovaciho procesu financovani OPT vSak
JASPERS doporucuje posilit argumentaci rozpracovanim prehledu poptavky v souladu

s uznavanou nejlepsi mezinarodni praxi, coz umozni pfezkoumani a pfedlozeni silnéjsich diikazl
pro pravdépodobny pfesun dopravy na tuto trat.
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3. V dalsi fazi rozvoje projektu by mély byt zohlednény dodateéné pozadavky na studii proveditelnosti
a na analyzu nakladd a pfinost vzniklé pfedevS§im na zakladé pfislusné specifické legislativy a
metodik (na zakladé nejlepsi praxe) v novém obdobi financovani, zvlasté pak:

strategické zdlvodnéni pro modernizaci regionalni a dalkové Zeleznice a jejiho vztahu
k rozvoji silniéni a souvisejici autobusové dopravy v daném koridoru;

zlepSeni multikriterialniho zd{vodnéni procesu snizeni poctu variant;

podrobnéj§i analyza rizik pro kvalitu v souladu s mezinarodni praxi pro velké infrastrukturni
projekty, véetné konkrétnéjsSich opatfeni pro zmirnéni rizik, ktera se zamé¥i na jednotliva rizika a
zohledni zbytkové riziko;

hlubsi environmentalni analyza uvazovanych variant;

analyza/zohlednéni potenciélni odolnosti projektu, zvlasté ke klimatickym zménam a
adapta¢nim pozadavkim;

revize ekonomické analyzy, v€etné pouziti pravidla polovin pro Usporu ¢asu v pfipadé
pfesunu z automobilt do vlaku (to by nemélo ohrozit realizovatelnost preferovanych variant ani
poradi vysledkd ekonomické analyzy) a posouzeni uhlikové stopy;

zlepSené pisemné vysvétleni urCitych aspektd analyzy a ndpravy méné vyznamnych chyb
/rozporu.

Dlkladné a co nejcasnéjsi feSeni téchto otazek (zvlasté pak rizik a environmentalnich faktorl) muze
napomoci posunu projektu do dal§iho stadia vyvoje, véetné EIA.

JASPERS poskytne podrobnéjsi zpravu (Action Completion Note) s vyhodnocenim Studie
proveditelnosti v FAdném terminu, ale pfedchazejici zpravy zUstéavaji v platnosti a poskytuji dalSi podrobnosti
o tématech zminénych vyse

Odmitnuti odpovédnosti: Pomoc ze strany JASPERS je poskytovana v dobré vife a sfadnou a
nalezitou péci, s vyuzitim zkuSenosti a obchodni praxe jejich partnert - EIB a EBRD; nicméné
prijemci potvrzuji, ze EIB ve své roli v ramci JASPERS nebude odpovédnd za zadné ztraty ani Skody
vzniklé na zakladé rady poskytnuté JASPERS.
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STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Vas dopis znacky / ze dne C.j. Vyfizuje / telefon Praha dne
24582/2015-SZDC-07 1769/SFDI/400105/6658/2015  Ing. lvo Vykydal 17.6.2015
266 097 551

Véc: Stanovisko ke studii proveditelnosti Modernizace trati Brno - Prerov

Vazena pani feditelko,

vnavaznosti na Va$ dopis &.j.. 24582/2015-SZDC-O7 ze dne 9. &ervna 2015 Vam
na zakladé posouzeni zaslané studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Prerov
zasilame nasledujici doporuceni vysledné varianty:

SFDI doporucuje k realizaci variantu M2 - modernizace s investiénimi opatfenimi pro
dosazeni souvislé tratové rychlosti vmax = 200 km/h a s Uplnym zdvoukolejnénim trati.

Oduavodnéni prikladame v pfiloze.

S pozdravem

Ing. Zbynék Hofelica
povéreny feditel SFDI

Pfiloha: Odivodnéni doporuceni - vyhodnoceni variant

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Vazena pani

Ing. Jarmila Ozimé

feditelka odboru investi¢niho
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Statni fond dopravni infrastruktury, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9
Tel.: +420 266 097 298, fax: +420 266 097 520, certifikat ISO 9001:2009, e-mail: info@sfdi.cz, www.sfdi.cz



STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

3 sfdi

Priloha — Oddvodnéni doporuceni - vyvhodnoceni variant

Studie proveditelnosti
Modernizace trati Brno-Prerov

Rekapitulace hodnocenych (prijatelnych) variant

Varianta Optimalni do 160 km/h (02+)

Varianta uvazuje s investiénimi opatfenimi pro maximalizaci tratové rychlosti s lokalnimi pfelozkami

trati az do hodnoty vmax= 160 km/h. Ddle uvazuje s odstranénim vétsiny propadd rychlosti na méné nez 100 —
120 km/h a s plnym zdvoukolejnénim trati.

Varianta Modernizace na 160 km/h (M1)
Varianta uvaZuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosaZzeni souvislé tratové rychlosti vmax= 160 km/h
a Uplnym zdoukolejnénim trati.

Varianta Modernizace na 200 km/h (M2)
Varianta uvazuje s investiénimi opatfenimi pro dosazeni souvislé tratové rychlosti vmax= 200 km/h
a Uplnym zdoukolejnénim trati.

Varianta Novostavba 1 na 350 km/h (N1)
Varianta uvaZuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni traté ve stopé dle Koordinacni studie VRT
(IKP CE, 2003) a optimalizaci stavajici traté dle technickych parametrd varianty O2.

Varianta Novostavba 2 na 350 km/h (N2)

Varianta uvazuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni trati v ptiblizném soubéhu s dalnici D1
(BlaZzovice — Kojetin), dale navazujici na uvazovany obchvat Zst. Pferov dle Zasad izemniho rozvoje kraje
a optimalizaci stavajici traté dle technickych parametrd varianty 02.

Varianta Kombinovana 3 na 200 km/h s propadem na 105 km/h (K3)

Varianta shodna s variantou M2 (investi¢ni opatfeni pro dosazeni souvislé tratové rychlosti vmax =

200 km/h a Uplnym zdoukolejnéni trati), pouze pro snizeni investi¢ni naro¢nosti je mezi obcemi Vyskov na
Moravé — Kfizanovice u Vys$kova vyuZito stavajici zelezni¢ni téleso, které vsak diky zdstavbé umoznuje ndvrh
vedeni trati pouze na vmax= 105 km/h. Vzhledem k tomu, Ze ve Vyskové viechny vlaky (z obou sméri) zastavuji
(kromé Ex 30), je nutné provérit moznou proveditelnost této varianty.

Varianta SmiSena 5 VRT + M2 (S5)

Varianta uvaZzuje kombinaci vySe uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je

uvaZzovana varianta N1, v Useku Vyskov na Moravé — Pferov varianta M2. Tato varianta mize v budoucnu
suplovat VRT v Useku Vyskov — Pferov. V Useku Brno — Vyskov na Moravé bude sice trat VRT navrzena pro Vmax=
350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovana jen s vmax= 200 km/h. Bude v3ak jiZ pfipravena jako propoj pro VRT
Praha —Brno a Pferov — Bohumin.

Statni fond dopravni infrastruktury, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9
Tel.: +420 266 097 298, fax: +420 266 097 520, certifikat ISO 9001:2009, e-mail: info@sfdi.cz, www.sfdi.cz



Ekonomické hodnoceni

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy jednotlivych
posuzovanych variant (Sudop Brno 06/2015):

Varianta 02+ M1 M2 K3 S5 N1 N2
CIN [tis. K&] 21939 935 | 33 528 483 | 35 405 230 | 32 476 668 | 46 649 513 | 68 017 326 | 52 488 417
Finan&ni analyza FNPV | 10976 415 | -18 181828 | -21 631315 | -20 416 444 | -26 117 922 | -36 674 412 | -30 362 337
FIRR | -8,03% -5,38% -5.46% -5,39% -4,54% -4,26% -4.,58%
ENPV | 6619351 | 6077500 | 11967 777 | 11748 843 | 202737 |-9662 786 | -4 856 480
Ekonomicka analyza | EIRR | 9,09 % 7,63 % 8,77 % 8,70 % 5,55 % 3,42 % 431 %
BCR 1,534 1,329 1,555 1,571 1,008 0,712 0,828

Z vyse uvedené tabulky je patrné, Ze ekonomicky neefektivni jsou varianty N1 a N2, varianta S5 se
pohybuje jen tésné nad hranici ekonomické efektivity. Zbylé ¢tyfi varianty jsou ekonomicky efektivni.

V pfipadé variant 02+, M2 a K3 Ize jiz hovofit o ekonomicky vysoce rentabilnich projektech.

Nejvys$si rentabilitu vynaloZenych prostfedkl (IRR) vykazuje varianta 02+, ktera ovsem z technického
hlediska znamend nejmensi zlepSeni parametrd trati. Dochazi zde k nejmensim casovym uUsporam a k

naklad(, nicméné ekonomické prinosy jsou o 32% vyssi nez u varianty O2+. Tato varianta rovnéZ neposkytuje
takové zlepSeni parametrd traté jako varianty M2 a K3, coZ se v kombinaci se srovnatelnymi naklady projevuje
pravé na nizsich vysledcich IRR.

Varianty M2 a K3 jsou z hlediska ekonomické analyzy srovnatelné, nicméné lepsich vysledk( dosahuje
varianta M2 a to i pres vyssi investi¢ni naklady. Ve srovndni s variantou 02+ dosahuje varianta M2 o 72%
vyssich ekonomickych pfinosu, pfi investi¢nich nakladech vyssich o 61%. Diky tomu je ekonomicka rentabilita
obou variant srovnatelnda. Zistatkova hodnota investice je v pfipadé varianty M2 trojndsobna oproti varianté
02+.

Vyhodnoceni variant
Podstatné je ze:

- varianty 02+ a M1 nesplfiuji parametry kladené na trat zakladni sité TEN-T (dle smérnice 2008/57/ES a
Natizeni 1315/2013).

- Kromé variant M2 a K3 nejsou Zadné varianty v souladu s izemné-planovaci dokumentaci. Z projednani s
obcemi a mésty (priloha ¢. 5 — Doklady) je zfejmé, Ze organy mistni samospravy nebudou souhlasit s realizaci
variant, které nejsou v Gzemi jiz dnes planovany (tzn. zaneseny v UPD). Dale varianty BP a 02+ nedosahuji
konkurenceschopné jizdni doby Zelezni¢ni dopravy vuacéi IAD. Varianta 02+ neni ani podporovana
Jihomoravskym krajem, ktery je dokonce pfekvapen tim, Ze je tato varianta viibec hodnocena.

Varianta 02+ je obdobnych technickych a kvalitativnich parametri jako v 90. letech pfipravené stavby
modernizace I. narodniho Zel. koridoru. Hodnocena byla proto, aby zadavatel ziskal zpétnou vazbu na stavby
dokoncené v predchozi dekadé.

Ackoliv varianta 02+ ma nejlepsi rentabilitu vynaloZenych prostfedkd (EIRR 9,09%), je tfeba si uvédomit, Ze je
to zplGsobeno nejen vétsi délkou realizace stavby, ale pfedevsim rozloZzenim investi¢nich vydajd do 2/3 realizace
stavby.

Na zakladé dopravni technologie je zfejmé, Ze jako nejvyhodnéjsi se jevi varianty M2 a K3. Ty dosahuji nejen
velmi dobrych vysledkd z hlediska efektivnosti investice, ale rovnéZ zasadnim zplsobem zlepsuji kvalitu
nabizenych sluzeb na této Zeleznicni trati — zvySeni kapacity traté, zkraceni jizdnich dob, vyrazné zlepseni
dopravni nabidky a zvysSeni bezpecnosti.

Statni fond dopravni infrastruktury, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9
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Z tohoto dlvodu jsou pri dostatecné alokaci investi¢nich prostfedkl tyto varianty nejvyhodnéjsi.

Varianta M2 jako jedina varianta s kladnym vysledkem ekonomického hodnoceni spliuje
pozadavky TSI na traté zarazené do zakladni sité TEN-T respektuje smérnici 2008/57/ES a Nafizeni
1315/2013 trat Brno — Pferov modernizovat na pfedepsané parametry.

Na zakladé téchto predpist je tfeba modernizaci dokoncit do r. 2030.

Pozndmka:

Pro varianty M2 a K3 je potfeba vyjimka z normy CSN 73 3201/2008 pro stdvajici jednopdlovy nadjezd ddlnice
D1 v km 29,340 o svétlosti 11 m. Vzhledem k vysokym ndkladim na rozsifeni mostu a diky dopadu prestavby na
provoz ddlnice D1 je navrZeno ponechdni stdvajici svétlosti otvoru mostu pfi dodrzeni VMP 3,0 bez rezervy
(misto normového VMP 3,5).

Zaveér - doporuceni vysledné varianty
Ze vsech 4 odUvodnitelnych variant (K3, M1, M2, 02+)
doporucujeme za SFDI jako vyslednou variantu M2.

Souhlasime se zavéry ekonomického hodnoceni Studie proveditelnosti, Ze pro vSechny zpracované varianty
Modernizace trati Brno-Pferov je nutnosti dokonéeni ZUB v roce 2025.

Za oddéleni supervize projektovych dokumentaci SFDI :
Ing. Pavel Blazek Ing. Zdenék Hruby

V Brné 16. ¢ervna 2015

Statni fond dopravni infrastruktury, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9
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Datum: 18.06.2015

Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - Pferov

K predané dokumentaci (SP) na zakladé Vasi Zzadosti, doru¢ené dne 11.06. 2015, vydavame zavérecné
vyjadreni.

K zavérim studie

e V rekapitulaci studie nelze souhlasit s tvrzenim, Ze v dopravni technologii byly zohlednény vsechny
pozadavky zadavatele studie a objednavatell Zelezni¢ni dopravy.

JMK poZadované trasovani regionalnich vlaka linky S7 po nové trati Slatina - BlaZovice se zastavkou
LetiSté nebylo akceptovano. Podle naSeho nazoru je dosazeni uvddéné vyhledové frekvence dalkovych
vlak( zalezZitosti desitek let. Bylo by asi malo hospodarné nevyuzivat pti nizsSim objemu dalkové dopravy
novou trat i pro regionalni linku. Studie neuvazuje se zastavovanim rychlikd v zastavce letisté Turany,
coz mUZe vyustit v nerealizaci celé zastavky s odkazem na budouci dostavbu. Jak je taktka nemozné
prosadit pozitivni zasad do modernizované traté je patrné z desetileté marné snahy o zfizeni vyhybny
Rajhrad v misté zrusené stanice (vice k chybam modernizaci déle). Pri této pfileZitosti upozorrujeme na
soucasné projednavanou Koncepci letecké dopravy pro obdobi 2015-2020 (MD CR), kde se brnénskym
letistém uvaZuje jako letistém 2. typu.

e V doporucenich je tfeba vzit v potaz ZUR JMK, jejichZ vydani se predpoklada na podzim 2016, co? je
terminové blize nez zmény jednotlivych UP.

e Nelze vyloucit situaci, kdy by po realizaci Useku BlaZovice - VySkov nebyla jesté zahdjena modernizace
ZUB. V tom ptipadé je tfeba uprednostnit docasné dopravni schéma se zkvalitnénim dopravy v novém
useku pred odklddanim modernizace.

eV minulém kole pfipominek jsme upozornili na skutec¢nost, Ze Uroviiova kfizeni varianty 02+ s krajskymi
silnicemi je ve $pi¢kach zneprijezdni. Nyni se na str. 85 zpravy uvadi mimourovriové kfizeni silnice 11/430
v Rousinové, ovsem v podélném profilu je popsan a kreslen prejezd.

K vybéru variant

vevs

e Pro modernizaci traté jsou nejvhodnéjsi varianty M2 a K3, které jsou nejvice Uzemné stabilizovany a
dosahuji nejlepsich cestovnich dob pro IDS JMK i vyhovujicich pro dalkovou dopravu. Varianty se lisi
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Usekem za Vyskovem a v soucasné projednavaném navrhu ZUR JMK je jako navrhovy koridor uvadéna
trasa M2.

Z hlediska regionalni dopravy neni dosazeni tratové rychlosti 200 km/h nutnosti. Volba tratové rychlosti
160 x 200 km/h (tedy mezi var. M1 a M2) je véci dalkové dopravy. Dosahovani konkurenceschopnych
cestovnich dob do sidel dalSich moravskych krajl je pro JMK Zadouci. Z hlediska Uzemniho je pak
vyznamné, zda varianty jsou kone¢nym feSenim, ¢i zda bude déle drZzena rezerva pro VRT 350 km/h.

e U varianty S5 se jako nevhodné jevi ponechani stavajici trasy v prlijezdu Rousinovem. Jeji pfipadna volba
by méla byt podminéna provérenim prichodu traté méstem.

e Varianta 02+ neni pro JMK pfijatelna a jde spiSe o variantu srovndvaci. Nevhodnost pouhé optimalizace
traté ve stavajici stopé jiz prokazala studie JMK v roce 2004. Varianta opakuje chyby z pfedeslych
modernizaci koridor( na jizni Moravé. Modernizace TZK zde zanechala, kromé pozitiv, i neblaha dédictvi
- rozsahlé propady rychlosti, Urovriova kfizZeni, stanice zrusené nebo neperonizované a s nedostatecnou
délkou koleji a zabzaf. Tyto dluhy nyni investi¢né zatézuji drobné akce na ndpojnych regionalnich tratich,
zhorsuji vylukovy provoz, pritahuji mimoradnosti apod.

e Zakotveni prerovskeé traté do sité TEN-T, v roce zpracovani prvni studie jen predpokladané, je dnes
realitou. Vychazeji-li aktivni varianty ekonomicky priznivé, je nutno modernizovat trat na Grovni 21.
stoleti a neni divod upfednostriovat konzervativni, investicné nejméné narocné feseni - trati pro
nostalgické jizdy je v JMK dost.

S pozdravem

Ing. Rostislav Snovicky v.r.
vedouci odboru

Za vécnou spravnost:  Ing. Michal Franek v.r.
ved.odd. rozvoje dopravy

Na védomi:
e Kordis IMK
e KrU JMK OUPSR



KORDIS JMK, as., Nové sady 946/30. 602 00 Brno
l Koordindtor Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
° telefon: +420 543 426 651, fax: +420 543 426 669

Jmk e-mail: info@kordis-jmk.cz, www.kordis-jmk.cz

Vaiena pani

Ing. Jarmila Ozima
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Vas dopis znalky / ze dne NasSe znacka Vyfizuje / linka Brno
24582/2015-57DC-07 / 9.6.2015 Ing. Novak / +420 543 426 653 18. 6. 2015

»Studie proveditelnosti Modernizace traté Brno - Pferov*- zavéreéné doporuceni vysledné varianty

VaZena pani inZenyrko,
na zakladé Vasi Zadosti o vyjadfeni ke studii proveditelnosti modernizace traté Brno — Pferov Vam
sdéluiji:

Po prostudovani pfedmétné studie proveditelnosti doporucujeme k realizaci varianty M2 nebo K3.
Tyto varianty kromé pfiznivého vysledku ekonomického hodnoceni vykazuji i nejvétsi modernizacni
prinos pro vefejnou osobni dopravu véetné regiondini osobni dopravy v Jihomoravském kraji.
Z hlediska regionélni dopravy povaZujeme za pfijatelnou i variantu M1.

Setrvavdme pfitom na svém dfivéjsim pozadavku vedeni linky S7 IDS JMK (Brno — Vyskov) po nové
navrené trati pfes zastévku Leti$té Brno-Tufany a to i za cenu ev. piedjeti viakem vys$si kategorie v Zst.
Lule€ - pokud se tim celkovou cestovni dobu Brno — Vykov podafi zkratit. ZtotoZiujeme se dale se
stanoviskem odboru rozvoje dopravy Jihomoravského kraje ve véci zastavovani viak kategorie R na
zastavce LetiSté Brno-Tufany.

Z divodu nizkého modernizaéniho pfinosu nedoporu¢ujeme variantu 02+, k jejimz negativiim dale
patii ponechéni &asti irovitovych piejezdd. Zcela nepfijatelné je pro regionalni dopravu ponechani Zel.
stanice Rousinov v soucasné nevyhovujici poloze.

Z téhoz divodu ponechéni Zel. stanice Rousinov ve stavajici nevyhovujici poloze jsou pro regionalni
dopravu nepfijatelné i varianty N1, N2 a S5.

Pfi daldi pfipravé investice doporucujeme piehodnoceni zastavovaci politiky vlak kategorie R, kdy R
relaci Olomouc a Zlin (kde neexistuje vy3si segment) by mély zastavovat (na feZeném Useku Ponétovice
— Pferov) jen ve Vyskové, resp. ve Vyskové a Kojetiné. Obsluhu nejen Ivanovic na Hané a Chropyné,
nybrZ i Nezamyslic m(zZe pfevzit ,pomaly” R relace Brno - Ostrava.

S pozdravem

7/

kordfs KORDIS JMK, a.s. Ing. Jifi H/ sky
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KRAJSKY URAD OLOMOUCKEHO KRAJE
Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

Ing. Ladislav Ruzic¢ka - vedouci

Jeremenkova 40a

779 11 Olomouc

tel.: +420 585 508 302

fax: +420 585 508 336

e-mail: l.ruzicka@kr-olomoucky.cz
www.kr-olomoucky.cz

Vazena pani

Ing. Jarmila Ozima

feditelka Odboru investi¢niho
Sprava zelezni¢ni dopravni

cesty, s. o.
Vas dopis ¢.j./Ze dne Nase €.j./Sp.sk.zn./Poznamka Vyfizuje/Tel Olomouc
24582/2015-SZDC-07 KUOK 57899/2015 Ing. Krupa 18. 6. 2015
/9. 6. 2015 KUOK/23174/2015/ODSH- /585 508 484

SH/7640

Doporuceni vysledné varianty studie proveditelnosti stavby ,,Modernizace trati Brno
- Pfrerov“

Vazena pani feditelko,

dne 11. 6. 2015 obdrzel Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi Olomouckého kraje
Vasi zadost o zavéreCné doporuCeni vysledné varianty studie proveditelnosti stavby
,Modernizace trati Brno - Pferov*.

Po prostudovani jednotlivych variant jsme dospéli k zavéru doporucit k realizaci
variantu M2.

S pozdravem

Ing. Ladislav Razicka
vedouci odboru
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Dopis znacky / ze dne 24§82/2015'SZDC”O7/ Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
2.6 2 Generalni feditelstvi
Nase sp. zn./ &. j. KIDSOK 1012/2015 Vazena pani
Vyfizuje / Telefon Ing. Pospigil/587336651 Ing. Jarmila Ozima
: = Reditelka odboru investi¢niho
v Olomouci dne 186, 2018 Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stanovisko KIDSOK ke Studii proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno — Pierov

Vazena pani feditelko,

dne 11. 6. 2015 jsme obdrzeli Vas dopis, ve kterém zadate o stanovisko ke Studii
proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno — Pferov, k ¢emuz Vam sdélujeme nasledujici.

Protoze je ve vSech variantach a etapach regionalni doprava vedena ve stejnych ¢asech
(rozdil jizdni doby Prerov — Nezamyslice je maximalné 1,0 minuty), Olomoucky kraj
z provozniho pohledu nepreferuje Zadnou z variant.

KIDSOK' podporuje rychlé spojeni Olomouce s Brnem dalkovou dopravou, &imz by doslo
k pozitivnim synergickym efektim v regionalni dopravé. Ve studii jsou uvedeny v ¢asti
Prognoza v tabulce ¢. 3.3 jizdni doby linkou R 12 Brno — Olomouc cca 50 minut (pfesné 50
minut ve varianté M2). V pfipadé lepsi koordinace projektti SP Brno — Pferov a SP Olomouc —
Nezamyslice by bylo moZné pii propojeni tras linky Ex2 Brno — Nezamyslice a R12&p
Nezamyslice — Olomouc dosahnout ve variantach s novostavbou traté Brno — Vyskov,
piipadné dale, jizdni doby Brno — Olomouc 41-43 minut. Systémové by doslo o zkraceni doby
jizdy o 15 minut.

Toto je vyjadieni je vyhradné nazorem koordinatora v jeho kompetenéni Urovni, ktery nebyl
projednan v Radé Olomouckého kraje.

S pozdravem

ANTRDINATOR 1
INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHOD SYSTEMU
OLOMOUCKEHO KRAJE

’ It .’.V,'r"‘:rl}ﬁ-T | 1:—,|.»|n‘::|‘\::“\;)‘r‘:,_;?:1mi Olomaotuc

VRN ARG 16655 | v kiduolocz
KOORDINATOR INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAIE, P. 0. BREE
Jeremenkova 40b, 779 11 Olomouc | IC: 72556064 | tel.:+420 587 3366 55 | kidsok@kidsok.cz | www kidsok.cz -, 1 /, R IDSOK
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SZDC, s. o.
< Koordinator veFejné dopravy L
< Zlinského kraje, s.r.o. Ing. Alena HeiniSova

heinisova@szdc.cz

datum vyfizuje Cislo jednaci
24, 06. 2015 Ing. Brachtl KVD 160 /2015

Véc: Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - Pferov

K Vasemu dopisu, &. 24582/2015-SZDC-07, ze dne 09. 06. 2015, sdélujeme
nasleduijici:

Nase stanovisko je v souladu s nasimi pfedchozimi vyjadienimi v této véci. Uzemi
Zlinského kraje se dotyka pouze kratky Usek trati Brno — Pferov s jedinou dopravnou
— zst. Chropyné. Zlinsky kraj ani ve svych rozvojovych dokumentech nema
s ohledem na tuto skuteénost Zadné konkrétni pozadavky a bude respektovat
doporuceni kraji Olomouckého a Jihomoravského, na jejichz Uzemi lezi vétSina
dotéené trati. Zhlediska planovaného rozsahu dopravy jsou respektovany
pfedpokladané zaméry linky R Brno — Zlin i regionalni dopravy, a proto ke studii
proveditelnosti nemame pfipominek.

Z hlediska vyhledového rozsahu dopravy na navazujici trati 303 v Useku Kojetin —
Kromé&fiz sdélujeme, Ze z hlediska rozsahu dopravy pfedpokladame zachovani
stavajiciho stavu (SQ). Pokud jde o ¢asové polohy, pfedpokladame, Ze spoje budou
vedeny tak, aby byly zachovany pfipojové vazby v Kojetiné.

S pozdravem
dopravy
§.1%0.

i e weaPellE
pordindtor verejnt

Zifnského kraje,

1. ? (/?/, PudvesaﬁXVﬂf%;E'; ;;g.?m Ziin
(v é? G~ 160: 27
Ing. Véra'Fuksova
jednatelka ’

Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0.
Podvesna XVII / 3833, 760 01 Zlin




W Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

D‘ Generalni reditelstvi

Dlazdéna 1003/7
Sprava zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 24582/2015-SZDC-07

Zde dne: 9.6.2015
C.J: 24582/2015-52DC-06 ..
o . GR S$ZDC 07
Vyfizuje: Ing. Velis, Ing. Zeman
Telefon: 972 244 368, 972 246 430
Mobil: 724 578 493, 702 209 232
E-mail: velis@szdc.cz, zemana@szdc.cz
Datum: 15. 6. 2015

»Modernizace trati Brno - Pferov* — zavéreéné vyjadieni O6 ke studii proveditelnosti

K pfedlozené dokumentaci ,Modernizace trati Brno - Perov*, kterou zpracovava SUDOP BRNO
spol. sr.0. ve spolupraci s MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., mame z hlediska odboru pfipravy staveb
nasledujici stanovisko:

Konstatujeme, Ze vSechny zésadni pfipominky uplatnéné v pfedchozim stanovisku &. j. 9047/2015-
06 jsou v predloZené dokumentaci zapracovany.

V zavéretnem hodnoceni na str. 138 je tfeba preformulovat nebo Iépe vypustit bod 4, ktery se
vztahuje pouze pro traté VRT, coz v8ak v textu neni uvedeno. Vzhledem k vysledkiim v hodnoceni variant je
v8ak dané doporuéeni bezpfedmétné.

Na zakladé doloZzené SP shodné& s na$im pfedchozim stanoviskem doporuéujeme pro dalsi
projektovou pfipravu sledovat variantu M2.

Ing.atr ofhanzl
feditel odhonu pfipr

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, staini organizace Sidlo: DI43d&na 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
. /
www.szdc.cz My [, bedr
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Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

—
s D‘ Generalni reditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznitni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.: 24582/2015-SZDC-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 9.6.2015 . o
Nasezn:  25863/2015-SZDC-012 Odbor investicni (O7)
o Bc. Milan Stehlik _7DE-

NyFizuje: Ing. Pavel Kryze, Ph.D.
— 972 741 045

2 972 241 580

601 387 025

Mobil: 606 623 176
E-mail: stehlikm@szdc.cz; kryze@szdc.cz
Datum; 18.6.2015

Studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pferov®, zavérecné stanovisko

K predlozené studii proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Prerov* pfedklada odbor zékladniho fizeni pro-
vozu (012) nasledujici pfipominky a doporuceni vysledné varianty:

Ve studii chybl reakce na nize uvedené pfipominky 012 k pfedchozimu diléimu plnéni i presto, ze v ramci

pracovni porady na vypofadani t&chto pfipominek reagoval projektant ,provéfime", ptip. ,dopinime".

Jedna se o nasledujici pfipominky:

- nejsou zapracovany nami pozadovane Udaje o rozsahu regionalni dopravy ve vSech €asovych harizontech
pro tratovy Usek Kojetin — Kroméfiz

- dle reakce projektanta na na8i pfipominku ke zruSeni stanice V&zky ma byt stanice Vézky ve varianté N1

zachovana, popf. provéfeno jeji zachovani i v daldich variantach, coz ale neni v pfedloZzené dokumentaci
zohlednéno a zapracovano

- dopravnf technologie tab. 96: u varianty N1 v (seku Komofany — Holubice jsou v fadku ,N* poéty viakl pro
2 hodinové obdobi (ve stfednédobém i dlouhodobém horizontu), které neodpovidaji sestavenym nakres-
nym jizdnim fadim. Dale hodnotu togs pokladéme za podhodnocenou, Zadame o provéfeni

- dopravni technologie str. 78: u varianty N2 se pfedpoklada, Ze omezujicim Usekem je mezistaniéni Usek
Chropyné& — Kojetin. S ohledem na jizdni doby uvedené v nakresnych jizdnich fadech se domnivame, Ze
omezujicim Usekem je mezistanicni Usek Pferov — Chropyné, Zadame o provéreni

- ze schemat v pfiloze €. 5 DT neni zifejme, zda zakreslena nastupisté jsou v8echna ostrovni oboustranna,
pifpadn& v n&kterych piipadech pouze jednostranna (viz napf. ZST Vy8kov na Moravé, varianta M1, M2,
kde ve vykresove ¢asti B.4.2. jsou u koleji €. 1 a 2 zakreslena jednostranna ostrovni nastupisté).

Zaveér
Zvariant feSenych studii proveditelnosti odbor zakladniho Fizeni provozu z dopravné-technologického
a provozniho hlediska doporuéuje k realizaci variantu M2, tzn. zdvoukolejnéni traté v celé délce se zvy3e-
nim nejvyssi tratové rychlosti na V=200 km/h.
ho o~
Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho fizeni provozu

Sprava zelezniénl dopravnl cesly, statni organizace Sidlo: DIdZdéna 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: GZ 709 94 234
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— Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravnl cesly 110 00 PRAHA 1

V&3 dopis zn.: 24582/2015-07 SZDC statni Organizace
Ze dne: 9.6.2015 :

Nage zn.: 24879/2015-SZDC-013 Generalni feditelstvl
Odbor investicni

Vyifizuje: Trejtnar Radek, Ing.; oy .
Telefon: 972341194 Ing. Alena Heinisova
Mobil: 724 753556

E-mail: trejtnar@szdc.cz,

Datum: 11.6.2015

Stanovisko ke koneénému odevzdani 06/2015 studie proveditelnosti ,Modernizace
trati Brno - Prerov*

V ramci posouzeni koneéného odevzdani studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno - PFerov*
a doporuceni vysledne varianty zasilame za SZDC GR 013 nasledujici vyjadrent:

Doporuéeni varianty

Ztotozrujeme se s doporu¢enim zpracovatele uvedeného v kapitole 7.4 textové ¢asti SP, kde se jako
nejvhodnéjsi varianta doporu¢ena k dalsimu rozpracovani uvadi M2. Tato varianta je z pohledu pokracovani
pfipravy a realizovatelnosti redlna, pficemz navrh modernizace trati odpovida soucasnym pozadavklim
a zasadam kladenym na modernizaci hlavnich trati vybrané zelezniéni sité TEN - T.

Varianty 85, N1 a N2, kde se uvaZuje navrhova rychlost az 350 km/h, povazujeme vzhledem
k pokracovani pfipravy stavby za rizikové, nebot pro pfipravu staveb a nasledny provoz trati s tratovou
rychlosti vy8si nez 200 km/h neni v CR pfizplisobena legislativa, normy ani vnitini pfedpisy SZDC. Podle
kapitoly 3.2 textové c&asti se predpoklada vyuzZiti Zelezniéniho svréku tvoreného kolejovym rostem
v kolejovém lozi, a to az do rychlosti 350 km/h. Jelikoz se zarovef uvazuje zména prevySeni koleje
pro horizonty provozu do 200 km/h a do 350 km/h je vyuziti PJD prakticky vylougeno. V soutasné dobé
je v Evropé ovéfen prakticky provoz vlakli v podminkach koleje s kolejovym lozem do 320 km/h (SNCF).

Variantu 02+ povazujeme pro modernizaci trati tohoto vyznamu za technicky prekonanou (zachovava
propady rychlosti, roviiova kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi...).

Varianta M1 je z pohledu technického realizovatelna obdobnym zplsobem jako varianta M2, nicméné
za temer stejné naklady prinasi M1 nizsi benefity nez M2, proto je M2 vyhodné&jsi.

Ve vztahu k rozdilu variant M2 a K3 preferujeme variantu M2, ktera obsahuje po technické strance lepsi

reseni a souCasné je toto feSeni M2 vhodnéjs i z hlediska zajistovani provozuschopnosti.
Zavér
Doporu¢ujeme k dalS$imu rozpracovani variantu M2. S predlozenou dokumentaci souhlasime

za podminky moznych Uprav technického feseni v dalsim stupni dokumentace s ohledem na vyporadani
pfipominek z pfedchozich odevzdani, kdy bylo navrzeno dofeseni v dalsim stupni.

jptel

Ing. Jifi Kozak

feditel odboru tratového hospodarstvi

Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dldzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchadnim rejstiiku u Mé&stského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generalni feditelstvi
£ ’_ Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
VéSdopiszn.: 24582/2015-82DC-07 Sprava zZelezniéni dopravni cesty, s.o.
Ze dne: 10. 6. 2015
Nage zn.: 26085/2015-SZDC-014
o , Odbor investi¢ni - O7
Vyfizuje: Ing. Ondfej Plocek
Telefon: 972 244 491
Mobil: 727 827 268
E-mail: plocek@szdc.cz
Datum: 18. 6. 2015

»Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - Pferov*

Odbor automatizace a elektrotechniky zasila ke studii proveditelnosti s ndzvem ,Modernizace trati
Brno — Prerov* nasledujici pfipominky:

1. Zabezpedovaci zarizeni (Ing. Cipris, tel. 972 741 041)

U hodnocenych variant je navrzeno ve vsech stanicich a vyhybnach vybudovat nové stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni (SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620 a ve vSech mezistani¢nich Usecich nové tratové
zabezpetovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie, taktéZ podle TNZ 34 2620. TaktéZ vybudovani evropského
vlakového zabezpecovaciho systému ETCS je, z dlvodu zafazeni uvedené traté do sité TEN-T, u vSech
variant v poradku.

Z pohledu feSeni zabezpecovaciho zafizeni jsou hodnocené varianty (technicky) rovnocenné a 014 nema
divod kteroukoli efektivni variantu strikiné uprfednostnit a doporuéit. Varianty se li§i pouze v mnozstvi
pouzitych urovhovych kfizeni pozemnich komunikaci a drahy. V této oblasti bychom uprednostriovali
varianty, které obsahuji minimum (nejlépe zadné) uroviiovych kfizeni pozemnich komunikaci a drahy.

Poznamka k uvedenému prehledu nékladd (poloZzkam): \ oblasti posouzeni naklad(i na jednotlivé varianty,
je mozno konstatovat, ze tyto bereme na védomi, konkrétni metodika uréeni nakladl na jednotlivé
technologie nam neni znama. V této souvislosti si dovolujeme upozornit na skute¢nost, ze prestoze bylo
vramci dfive zaslanych pfipominek znaSi strany pozadovano doplnéni navrhu ramcového poétu
radioblokovych central systému ETCS, tak tento Udaj se nam v predlozené verzi nepodafilo nalézt. A dale,
piestoZze studie pfedpoklada zfizeni dalkového ovladani zabezpeovacich zafizeni (z CDP Prerov) neni
zfejmé, v ramci jaké nakladové polozky je toto feSeno.

2. Elektrotechnika a energetika (Ing. Kris, tel. 972 741 610)

Kapitola trakéni vedeni (str. 107)

Je zde uvedeno:

“V ramci stavby bude tratovy Gsek Chropyné (mimo) — Prerov elektrizovan stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV, DC. Napdjeni bude zajisténo ze stavajici méniry Rikovice (na trati Bfeclav — Prerov)
zdvojenim jiz existujiciho napéajeciho vedeni. Dle energetickych vypocti Ize tento 5 km Usek napajet pouze
Jjednostranné.”

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace * Sidlo: DIa3déna 1003/7. Praha 1 110 00

zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Pozadavek O14: 5
V pripadé vypadku TNS Rikovice ovéfit energetickym vypoctem moznost napajet dany usek smérem od
Prerova.

\ /

Lo
L

Y

Ing. Martin Krupi¢ka

reditel odboru automatizace a elektrotechniky
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— Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

5 D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7
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Sprava Zeleznicni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Va5 dopis zn.: 24582/2015-§2DG-07 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 09.06.2015 i N

Nade zn.: 25056/2015-SZDC-026 O7 — odbor investi¢ni

Vyfizuje: Ing. David Fuksa Ing. Jarmila Ozima

Telefon: +420 972 235 369

Mobil: +420 725 919 470

E-mail: fuksa@szdc.cz

Datum: 12.06.2015

Stanovisko 026 GR SZDC ke ,,Studii proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno — Pferov®,

zavéreéné doporuceni varianty

Vazena pani feditelko,

zasilam Vam vyjadfeni odboru strategie ke ,Studii proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno — Pierov"

(dale jen SP) v podobé& doporuéeni vysledné varianty.

Na zakladé predloZenych vysledki ekonomického hodnoceni a v souladu se zavéry SP doporuéujeme

k dalsi pripravé variantu M2.

S pozdravem

—

N

Bc. Marek Bh(o

feditel odboru strategie

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIaZdéna 100317, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz
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— Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

] Genarslaf fedli e ’i ;
s D‘ Stavebni sprava vychod Y nq ne e 5
Nerudova 1 e L3 06, 205 \[

Sprava Zelezniéni dopravni cesly 772 58 OfomOUC - [

VAS DOPIS ZN: An390 / i |

ZE DNE:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
5 § ) Generdlni feditelstvi
NASE ZN: 6239 /2015 - SZDC - S5V - Ul Odbor investiéni

VYRIZUIJE: Ing. Pavel Suk

T o D55 Reditelka Ing. Jarmila Ozima
FAX: Dlazdéna 1003/7

E-MAIL: sukp@szde.cz Praha |

DATUM: 17.6.2015 100 00

POC. LISTU:

POC. PRILOH:

POC. LISTU PR.:

Véc: Studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno - Pierov
Vyjadrieni k variantam reseni .

SSV upfednostiuje variantu M2, ktera se lisi od varianty K3 (kde navrzena trasa v podstaté
kopiruje plvodni feSeni zpracované v Pfipravné dokumentaci pro tzemni fizeni stavby
,Modernizace trati Brno — Pferov, |.etapa BlaZovice —Nezamyslice" v ¢ervnu roku 2010), Ze
odstrafiuje propad rychlosti mez obcemi Vyskov na Moravé a Kfizanovice u Vyskova.
Vyhodou obou variant je, Ze jiz maji na spole¢ny Usek schvéaleny proces EIA (23.7.2010 —
nyni zazadano o prodlouzeni platnosti).

Realizaci varianty M2 se docili modernizace trati, ktera se da vyuzit i pro dany region Brno —
Vyskov — Nezamyslice — Pferov s moznosti navaznosti odboénych trati.

Varianta vyuziva ve vétsi mife soucasné téleso drahy a je v souladu se Zasadami Uzemniho
rozvoje Olomouckého kraje. Byla rovné projednéna a po Upravach schvalena ve vdech
dotcenych obcich Jihomoravského kraje ( mimo dotéeny tsek Vyskov — Kfizanovice).

V pfipadé schvaleni doporucujeme, aby jako prvni byla sledovana etapa BlaZovice — Vy$kov.
Za nevhodnou povaZujeme variantu N1, ktera neni v souladu s Gzemnimi plany jednotlivych
obci a byla by naro¢na na projednavani pfedevsim ¢asové. Mezi jeji negativa patfi i dal$i
velky zabor zemedeélske pudy vyssi bonity, omezeni priichodnosti (propustnosti) krajiny, dale
jeji nevhodné déleni a fragmentaci.

Sprava Zelezniénl dopravni cesty, Déh‘lg. Viaclav John
vl apeava vichod feditel organizaéni jednotky
772 58 Oilornouc, Nerudovd 1 Stavebni sprava vychod
IC: 70994234 %i)é: C770994234
Obchodni firma: Sprava Zeleznini dopravni cesly, statni organizace Sidlo: Prahal, Dldzdéna 1003/7, PSC: 110 00

Zapis v obchodnim rejstifku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384  IC: 7099 42 34
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